Albion kontra asfalt - protesty
antyautostradowe w Wielkiej Brytanii

"Jestesmy tu przeciwko oszalalej maszynie, ktora kruszy gory i pozera ludzi. Ktos musi
sprobowac ja zatrzymac"
Edward Abbey, Monkey Wrench Gang

Wspotczesna Wielka Brytania jest miejscem, gdzie problemy powstate w wyniku uzytkowania
samochodow sa bardziej widoczne niz gdziekolwiek indziej w zachodnim swiecie. Spowodowane jest
to duzym zageszczeniem ludnosci i niewielka powierzchnia terenéw wiejskich i zielonych w
porownaniu do zurbanizowanych. Nie powinien zatem raczej dziwi¢ fakt, ze w latach 90. doszio w
tym kraju do najwiekszej w powojennej Europie kampanii skierowanej przeciwko rozbudowie sieci
autostrad.

Zwyciestwo Margaret Thatcher w wyborach 1979 r. spowodowalo znaczna zmiane w E|brytyjskich
nastrojach - politycznych, intelektualnych i kulturowych. Thatcher miata swoja wtasna wizje
przysztosci. To, co w spoteczenstwach masowych nieSwiadomie rozpoczeto sie w latach 60., czyli
pragnienie tatwiejszego, przyjemniejszego zycia, z prozaiczna checia posiadania wtasnego domu i
samochodu, Thatcher podniosta do rangi ideologii. Zapanowat kult materialistycznego
indywidualizmu. Jednym z marzen Zelaznej Damy bylo stworzenie "wielkiego przemystu
samochodowego" wspomaganego przez handel detaliczny, rekreacyjne udogodnienia i centra
biznesu usytuowane poza miastami - wszystko na wzér amerykanski.

Po latach polityki w tym duchu, w 1989 r. nastapil moment kulminacyjny - rzad wprowadzit program
"Roads For Prosperity" (drogi do dobrobytu), opiewajacy na 12 mld funtéw plan rozwoju autostrad,
ktory miat by¢ realizowany w ciagu kolejnych 10 lat. Zaktadat on zbudowanie 230 mil autostrad i
poszerzenie 500 mil juz istniejacych. Mialo to zmieni¢ cale ciagi drég w 8 pasmowe mega-autostrady.
Argumentowano, ze objazdy beda chroni¢ obszary wiejskie i obiecywano, ze drzewa zostang
posadzone wzdtuz wszystkich budowanych tras. Jak zachwalat rzad, miat to by¢ "najwiekszy program
budowy drdg od czaséw starozytnego Rzymu". W jednym z artykutéw w "Times" pisano w ironiczny
sposob, ze rzad na rozwigzanie wszystkich bolaczek Anglii (bezrobocie, awans spoteczny) ma tylko
jedna odpowiedz: "Drogi, drogi i wiecej drog." Chris Mossey, autor ksigzki "Car Wars" tak wspomina
swoj przyjazd po latach do Anglii: "Pojechalem M4 do Cornwall, ktére za mojej mtodosci stanowito
odlegte, egzotyczne miejsce. Teraz, gdy mozesz dostac sie tam tak tatwo, jego tozsamosc¢ ulotnita sie.
Oczywiscie nie chodzito jedynie o drogi i samochody. Miasta stracily swoja specyfike, mialy te same
sklepy sprzedajace te same rzeczy, te same supermarkety i centra handlowe, te same pobocza i te
same trudne do usuniecia, wszedzie porozstawiane wstretne billboardy".

Na pierwszy ogien "drogowej rewolucji" miat p6j$¢ Londyn. Przedstawiono plany, w wyniku ktorych
zagrozone mogty byc¢ tysigce domow. Wszystko to w wyniku pomystu zaktadajacego utworzenie
podwdjnych ciagdéw transportowych na potudniu, wschodzie i zachodzie stolicy. Miano zniszczy¢
okoto 8 tys. domdw, a okoto 30 tys. kolejnych miato by¢ catly czas narazone na oddzialywanie
zanieczyszczen. Londynczycy zorganizowali sie w LAMM (Londoners Against Motorway Madness -
Londynczycy przeciwko autostradowemu szalenstwu) i ALARM (All London Against Road Menace -
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caly Londyn przeciwko drogowemu zagrozeniu).

Jeden z dziataczy, Roger Higman z Friends of the Earth, tak wspomina ten okres: E"Nagle okazato
sie, ze w Londynie istnieje duza grupa ludzi, ktéra zdata sobie sprawe, iz ruch samochodowy
przybral niepokojace rozmiary, a budowa nowych drog spowoduje tylko wiekszy na nich ttok, co z
kolei wytworzy wiecej zanieczyszczen. Mowili: "Nasze domy zostana zniszczone, nasze dzieci
zatrute, nasz lokalny samorzad, ktory wymuszat sensowna polityke transportowa zostat obalony. I
wecale to nas nie cieszy". Trwaly protesty i marsze, to wszystko dziato sie na ulicach i na forum
publicznym". Na skutek ostrych protestéw i narastajacego niezadowolenia, wiosng 1990 roku, tuz
przed lokalnymi wyborami z pomystu zrezygnowano. Juz po wyborach wprowadzono inny projekt,
kosztujacy 250 min funtéw, a obejmujacy utworzenie serii weztéw komunikacyjnych, ktore miaty
zniszczy¢ "jedynie" 200 doméw. Wieksza uwage miano réwniez skierowac na potrzeby pieszych i
rowerzystow.

W listopadzie 1990 r. Thatcher ustepuje miejsca Johnowi Majorowi, ktory postanawia kontynuowac
jej polityczny kurs. Jak wspomina konserwatywny minister Steven Norris (odpowiedzialny w rzadzie
za drogownictwo): "Posiadanie samochodu to symbol indywidualnego sukcesu - co byto bardzo
waznym elementem polityki pani Thatcher, a takze wyznacznik indywidualnej wolnosci, co z kolei
stanowito bardzo istotna konserwatywna regute".

Na tym etapie Konserwatysci byli bardzo pro-samochodowi, jednak zadna inna partia nie
wystepowata jawnie i wprost przeciwko takiej polityce. Z gtdéwnego nurtu polityki wykluczono ciggle
rosnaca grupe ludzi, ktérzy byli przerazeni tym, co postrzegali jako ogdlnokrajowa i zarazem
globalna dewastacje srodowiska naturalnego. Ich przekonania nie byty brane pod uwage przez zadna
z partii politycznych.

20 lutego 1990 r. Cecil Parkinson, Sekretarz Stanu ds. Transportu, przedstawit swdj program
budowy drdg. Plan ten obok wielu kontrowersyjnych zatozen zaktadat m.in. poprowadzenie trasy M3
przez Twyford Down. Bylo to cudowne, kredowe pasmo dolin, ktére rozposcieraly sie tuz za
Winchesterem (przez wieki byta to stolica Anglii). W XX wieku teren ten oficjalnie zostat
sklasyfikowany jako Obszar Niespotykanego Piekna Natury, z dwoma stanowiskami o specjalnym
znaczeniu naukowym (gtéwnie archeologicznych, obecnos¢ cztowieka szacuje sie tam od epoki
brazu).

Projektowana droga miata rozdziela¢ Twyford Down na pét. Gtéwna korzyscia z jej wybudowania
miato by¢ zaoszczedzenie kilku minut podrézy z Londynu do Southampton. Poczatkowo protesty
organizowane byty - o ironio - przez miejscowych Konserwatystéw. Utworzyli oni Twyford Down
Association (TDA - w sklad stowarzyszenia wchodzito wielu miejscowych naukowcéw, deputowanych
i dygnitarzy) i namawiali wladze do budowy tunelu zamiast otwartej trasy. Te propozycje Parkinson
odrzucit jako drozsza o 55 min funtdéw. Protestujacy mieli 6 tygodni na odwotanie sie od decyzji.
Szukali poparcia w catym kraju argumentujac, ze jesli spotka to Twyford Down, to zadne inne
miejsce w kraju nie bedzie bezpieczne. Ich protest zostat jednak odczytany jako obrona "starej,
spokojnej, prowincjonalnej Anglii". Postanowiono wystapi¢ do Komisji Europejskiej z opinia, ze
angielska procedura budowy autostrad nie spelnia wymogoéw europejskiego ustawodawstwa ws.
ochrony $rodowiska. Byl to btad - wprawdzie Europejski Komisarz ds. Ochrony Srodowiska Carlo
Ripa die Meana wezwat rzad angielski do wstrzymania prac na 7 odcinkach (w tym w Twyford
Down), to jednak wszyscy eurosceptycy w rzadzie Majora - z Parkinsonem na czele - uznali to za
policzek. I tym bardziej nalegali na budowe trasy. "W imie suwerennosci i dziwnie pojmowanej dumy
narodowej, mozna byto zniszczy¢ jeden z najwazniejszych przyrodniczo i archeologicznie obszaréw w
kraju" - mowit z ironia Jonathan Porritt, jeden z zalozycieli TDA.
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W 1991 r. TDA przedstawito jeszcze jeden projekt pozwalajacy wyjs¢ Majorowi z konfliktu z twarza.
[*] Zaktadat on wybudowanie ptatnego tunelu, z ktérego czes¢ zyskdéw przeznaczano by na wsparcie
prac konserwatorskich, a reszta, nawet przy minimalnej stawce, pozwolita by na zwrot inwestycji w
ciagu 15 lat. Ta propozycja réwniez zostata odrzucona, a w styczniu 1992 r. ruszyly prace.
Poczatkowo spotkaly sie z protestami okolicznych mieszkancow, zaraz potem dotaczyli Friends of the
Earth. Po poczatkowych niepowodzeniach skontaktowano sie z zatozona kilka miesiecy wczesniej
lokalna grupa Earth First!. Dzialacze EF!, ktérzy przybyli wraz z innymi radykatami, utworzyli na
terenie Twyford Down pokojowy ob6z protestacyjny. Poczatkowo spotkat sie on z krytyka ze strony
FoE, jeden z dziataczy mdéwit: "Glupi pomyst. Ostatnia rzecz, jakiej chcemy, to ttumy ludzi
depczacych obszar o szczegolnej wartosci". Jednak w niedtugim czasie FoE utworzyli swdj wlasny
ob6z, swiadomie poza obrebem Down, "by unikng¢ zniszczenia systemu, o ktdrego zachowanie
walczyli".

Mimo poczatkowych kontrowersji, pomysty obozoéw protestacyjnych spotkaty sie z duzym odzewem
wsrdd ekologow w catym kraju. W niedtugim czasie do Down zaczeli zjezdzaé z catej Anglii ludzie
gotowi do obrony, w $lad za pierwszym powstaty kolejne obozy. Tworzacy je przyjeli wspolng nazwe
"Dongas Tribe" (Plemie Dongas - sam termin Dongas wywodzi sie jeszcze z czaséw kolonialnej Anglii
i znaczy "kanaty melioracyjne", tak nazywano obszar Down, ktory kiedys byt nimi poprzecinany).

By podtrzymac ducha i nadaé catej sprawie troche stylowego humoru, FoE zorganizowali obiad przy
swiecach, na ktéry rozestano imienne zaproszenia dla cztonkdéw rzadu. Jednak oprocz prasy nikt sie
nie pojawit. Czarne krawaty i garnitury byty obowiazkowe, a na st6t wnoszono gorace positki i dobre
wino. Tuz po tym happeningu kilku dziataczy FoE przykuto sie do bramy wjazdowej na teren budowy.
Departament Transportu zagrozit wéwczas ztozeniem nakazu przeciwko FoE, ktorego skutkiem
mogto by¢ zajecie aktywow organizacji. W efekcie FoE bardzo szybko wycofato sie z Down. Roger
Higman z FoE wyjasniat: "Nie jesteSmy organizacja tylko jednego problemu. Nie prowadzimy jedynie
kampanii transportowej. UciekliSmy, bo baliSmy sie straci¢ nasze pieniadze, za co inne organizacje
postawily nas pod pregierzem. To bylo bardzo gorzkie doswiadczenie". Rezygnacja FoE byta rdznie
komentowana, jedni zarzucali im kunktatorstwo, inni ich rozumieli. Jak sie miato p6zniej okaza¢, FOE
nie zrezygnowali zupetnie z kampanii antyautostradowej i po przetasowaniach we wtadzach
organizacji mocno zaangazowali sie w nig koordynujac wiele dziatan, stuzac zapleczem technicznym,
prawnym i finansowym, a nawet organizujac swoje obozy.

Poki co do Down zaczeto zjezdzac coraz wiecej ludzi, wsrdd nich pojawili sie réwniez tacy, ktorzy po
prostu prébowali uciec od réznej masci autorytetéw, rodzinnych zobowiazan i miejskiego bezrobocia.
Miato to stac sie jedna z charakterystycznych cech wiekszosci protestacyjnych obozowisk
(zaowocowato to m.in. wzrostem liczby ego-wojownikow, w przeciwienstwie do eko-wojownikow).

Az do grudnia 1992 r. prace budowlane posuwaty sie w slimaczym tempie, skutecznie [=lsabotowane
przez akcje EF!. Jednak 9 grudnia doszlo do tzw. Zétej Srody - jak nazwano to w mitologii Dongas -
dajacej poczatek trzydniowej bitwie. Byta to pierwsza proba rozbicia obozow przy pomocy specjalnie
wynajetych grup ochroniarzy. Doszto do bezmyslnego uzycia sity, nawet czes¢ stuzb porzadkowych
byta zszokowana skala przemocy po swojej stronie. 10 ochroniarzy zrezygnowato z pracy tego
samego dnia, 12 kolejnych nastepnego. Pragnacy zachowa¢ anonimowos¢ jeden z ochroniarzy mowit:
"Przed wejsciem na teren obozu dano nam nieoficjalnie do zrozumienia, ze zadne kamery nie beda
nas filmowaé, no i czes¢ naszych chtopcoOw poszta na catos¢". Dzien drugi, Czarny Czwartek
(nazwany tak od duzych ilosci sit policyjnych w czarnych uniformach do rozpedzania rozruchéw), byt
poczatkiem konca Down, drwalom udalto sie wyciaé¢ duze potacie lasu.

Kiedy mimo wszystko protesty nie ustawaly, Departament Transportu wynajat za 7 tys. funtow
agencje detektywistyczng, by namierzyta, zidentyfikowata i sfotografowata 76 najbardziej aktywnych
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dzialaczy. Dzieki temu mozna byto wszczaé przeciwko nim postepowanie sadowe, trzech z nich
dostato 28-dniowe wyroki wiezienia. Jeden z odsiadujacych wyrok dziataczy mowit: "Zostatem
zamkniety za spacerowanie po Twyford Down, podczas gdy Departamentowi Transportu zezwolono
na przeoranie buldozerami tego terenu".

Twyford Down ulegto zniszczeniu, ale byto przegrana bitwa w wygranej wojnie. Dongas rozjechali sie
po calej Anglii zaktadac inne obozy lub wspierac te, ktére juz istniaty.

O jedna autostrade za daleko

Nadchodzacy rok 1993 miat okaza¢ sie tzw. Rokiem Protestow. Powstato wiele obozéw na wszystkich
wazniejszych budowach drogowych: trasie A11 koto Norfolk, gdzie planowano zniszczy¢ zielone
tereny zwane przez miejscowych Jaszczurka; A17 - Leadenham w Lincolnshire; A39 - Wells w
Somerset; A299 - Thanet Way w Kent.

W tym samym roku w Londynie rozpoczetla sie kampania "Nie dla M11", ktorej najbardziej
efektownym akcentem byta obrona ulicy Clearmont w nastepnym roku. Poki co utworzono tam
Niezalezna Republike Wanstonii, ktorej centrum stanowit 250-letni kasztan, bedacy dla lokalnej
spotecznosci bardzo waznym symbolem. Sprawa kasztana zajat sie nawet Sad Najwyzszy, ktory uznat
drzewo za mieszkanie, na podstawie faktu, ze przebywajacy na nim protestujacy otrzymali list. Kiedy
werdykt ogtoszono, drzewo dostato 400 listéw z gratulacjami za swoje osiggniecia. Wanstonia
okreslata sie jako "autonomiczna wolna strefa" z deklaracja niepodlegtosci wzorowana na
amerykanskiej i oczywiscie z wtasnymi paszportami.

Po upadku Wanstonii protest przenidst sie na matg uliczke Clearmont, ktéra miata ulec catkowitemu
zniszczeniu. Zamieniono ja w strefe nieprzejezdna dla samochoddéw, ktorych nieliczne wraki stuzyty
za uliczne kwietniki i "rdzewiejace pomniki". Clearmont stata sie jednym z wazniejszych punktow
kampanii antyautostradowej, istotnym o tyle, ze dotyczyta przede wszystkim obszaréw miejskich i
wspolnot lokalnych.

Podobnie wygladat protest przy budowie M77 i M74 koto Glasgow, gdzie planowano Ezniszczyc’
tereny zielone. Wtadze lokalne wyrazaty poparcie dla idei budowy drég. Specyfika szkocka
spowodowala, ze protest przybrat tam dosy¢ radykalne formy. Protestujacy ogtosili powstanie
Wolnego Stanu Pollok (Pollok Free State), wytaczonego spod jurysdykgcji krolewskiej i prawa
angielskiego. Nawet dzieci z jednej z miejscowych szkoét podstawowych utworzyty strukture
obywatelska i domagaty sie od dyrekcji szkoly, by dwie godziny lekcyjne dziennie przeznaczy¢ na
protest! Tam tez doszto do rytualnego spalenia samochodéw ustawionych w kregi Carhenge, na wzor
kamiennego Stonehenge. Greenpeace nazwat to niszczeniem srodowiska...

W miedzyczasie londynski Alarm zmienit sie w Alarm UK w celu koordynacji ogélnokrajowej walki z
planami rozbudowy drdg. Kierowano protestujacych tam, gdzie ich najbardziej potrzebowano. Mniej
wiecej w tym samym czasie odniesiono pierwsze wieksze zwyciestwo. W potudniowym Londynie
ocalono Oxleas Wood (obszar nietkniety od epoki lodowcowej). Protesty przeciwko zniszczeniu go
trwaly juz od potowy lat 80. Za jego obrona wstawit sie takze komisarz Europejski ds. Ochrony
Srodowiska die Meana i jego nastepca Ioannis Paleokrasas. W efekcie 7 lipca 1993 r. Ministerstwo
Transportu odstapito od pomystu zniszczenia Oxleas.

Miejscem, ktore okazalo sie punktem zwrotnym dla catej sprawy byto Solsbury Hill koto Bath, gdzie
kosztem zielonych terenéw miano poszerzy¢ trase M25. Obszar ten miat quasi-sakralne znaczenie
dla angielskich obszaréw wiejskich. Peter Gabriel - znany piosenkarz rockowy, ktory mieszkat w tej
okolicy opisat ja w swojej piosence "Solsbury Hill". Powotany do zycia SOS (Save Our Solsbury -
ocalmy nasze Solsbury), zgromadzit szereg dziataczy z catego kraju, a dzieki dotacjom i datkom od
miejscowej ludnosci protestujacy mogli w domkach na drzewach caly czas przebywac na terenie
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zagrozonym budowa. Pomyst przeciecia Solsbury 14-pasmowa autostrada, najszersza droga
szybkiego ruchu poza USA, wywotat ogélnokrajowe poruszenie. Jak sie wkrotce okazalo,
Departament Transportu posunat sie o jeden krok za daleko.

W listopadzie 1993 roku nawet konserwatywny "Daily Telegraph" pisat: "Czas zawroci¢ fale asfaltu" i
"czy kosztujacy 23 mld program budowy drog powinien by¢ jedynym planem rzadu wychodzacym na
przeciw naszym przysztym potrzebom transportowym?". W roku nastepnym Departament Transportu
i jego nowy szef Brian Mawhinney znaleZli sie pod obstrzatem innych ministerstw. Departament
Ochrony Srodowiska obawiat sie, ze wraz z usilnym promowaniem transportu samochodowego
Wielka Brytania nie wywiaze sie z podpisanych w 1992 r. na Szczycie Ziemi w Rio zobowigzan
dotyczacych redukgcji emisji spalin. Natomiast Ministerstwo Skarbu, szukajace cie¢ w wydatkach
publicznych, w programie drogowym widziato spore szanse na oszczednosci. Rok pdzniej padly dwa
kolejne ciosy, najpierw Krélewska Komisja ds. Ochrony Srodowiska zalecita, by srodki na budowe
drég przeznaczy¢ w potowie na rozwdj drdg i transportu alternatywnego, a zaraz potem opracowano
dokument, z ktérego jasno wynikato, ze nowe drogi sprzyjaja zwiekszonemu ruchowi drogowemu.
Deputowany do parlamentu Steven Norris mowit: "To jest po prostu nie do zaakceptowania
spotecznie, politycznie i intelektualnie. Kiedy do cholery planujecie przestac?".

Odpowiedzialny za transport Mawhinney zalecit zrezygnowanie z 7 projektdéw i nakazat wykonac
"ekstra ekspertyzy" dla 270 z 360 planowanych odcinkdéw robét. Prace drogowe ulegly spowolnieniu,
ale nie wstrzymaniu. Kiedy wydawato sie, ze przeciwnicy autostrad wygrywaja, okazato sie, ze
planuje sie zniszczy¢ kolejne tereny, m.in. Newbury, gdzie niebawem miato dojs$é do tzw. Trzeciej
Bitwy o Newbury (dwie pierwsze mialy miejsce w czasie Angielskiej Wojny Domowej). Bezcenne
tereny z koloniami i siedliskami koszatek, nietoperzy i kozodojéw miaty by¢ zniszczone przez diugi na
9 mil objazd A34 wokdt Newbury (jako czes¢ europejskiej sieci autostrad). Objazd planowano zrobic¢
juz wczesniej, ale prace wstrzymano w 1994 r. decyzja Mawhinneya. Jednak pod koniec 1995 r., gdy
poparcie dla Konserwatystéw bylo coraz mniejsze i wiadomo juz byto, ze nie wygraja nadchodzacych
wyboréw, Mawhinney wydat zgode na budowe trasy, ktora byta - jak okreslit to Tony Juniper (FoE) -
"dinozaurem programu budowy drég, jednym z najbardziej destrukcyjnych w rzagdowym programie".

Prace budowlane miaty rozpoczac sie w styczniu 1996 r., jednak Dongas i miejscowi aktywisci Ebyli
dobrze przygotowani. Obszar zostat zamieniony w swoista twierdze z ponad 60 domkami na
drzewach i - po raz pierwszy - ciggami tuneli, z ktorych kilka znajdowato sie nawet 150 metrow pod
ziemia. Idea byla prosta - gdy ekipy budowlane i ochroniarze zaczynaja wkraczac, ludzie w tunelach
przypinaja sie do beczek wypemmionych betonem, uniemozliwiajac tym samym wkroczenie ciezkiego
sprzetu i wstrzymuja prace az do momentu, gdy wszyscy przebywajacy pod ziemia zostana wydobyci.
Krétko mowiac chodzi o to, by maksymalnie przedtuzy¢ protest i rownoczesnie zwrdci¢ uwage opinii
publicznej. Protestujacy uzbrojeni byli we wszystkie nowoczesne elektroniczne gadzety: telefony
komodrkowe, pagery, przenosne komputery podiaczone do Internetu, radia CB. Byl z nimi takze David
Lenaghan, spec od przyrzadzania positkéw dla londynskiej elity biznesu, teraz zmeczony miastem i
przygotowujacy codziennie darmowe jedzenie dla ponad 200 dziataczy. Takze FoE otworzyla
niedaleko swoje biuro w celu koordynowania akcji i niesienia pomocy.

W samym Newbury panowaty rézne opinie, z jednej strony wtadze lokalne zwracaly uwage na ponad
trzykrotnie wieksze niz wynosi $rednia krajowa zanieczyszczenie powietrza w miescie, spowodowane
50 tys. samochodéw przejezdzajacymi przez Newbury kazdego dnia (z czego 19% to ciezarowki). W
poréwnaniu z takimi problemami - argumentowano - zniszczenie niewielkich obszardéw zielonych nie
byto duza strata. Z drugiej strony miejscowi biznesmeni sugerowali, Ze objazd powinien raczej by¢
poprowadzony z drugiej strony miasta, blizej lokalnego przemystu.

9 stycznia 1996 r. rozpoczely sie prace, jednak ten i kolejne dni zostaty wygrane przez Dongas. Po
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trzech dniach wykonano zaledwie zakres robot obejmujacy jedna godzine i Scieto okoto 50 matych
drzewek. Przewodniczacy miejscowego dystryktu, Liberalny Demokrata Keith Lock, domagat sie
dodatkowych sit ochroniarzy i wiekszej aktywnosci policji, w przeciwnym razie prace mogty nie
zakonczy¢ sie przed sezonem legowym. Jesli by do tego doszto, trzeba by da¢ szanse kozodojom
wychowa¢ mtode. Po takiej reprymendzie policja zaczeta dziata¢ ostrzej i czwartego dnia dokonano
34 aresztowan pod zarzutem wkraczania na teren prywatny. Co wiecej, sami budowniczowie zmienili
taktyke wysytajac lotne brygady drwali, ktdrzy Scinali drzewa w kilku miejscach réwnoczesnie,
narazajac przy tym zycie protestujacych, wobec ktorych zaczeto zreszta coraz czesciej uzywac
przemocy. 17 stycznia po raz pierwszy prace trwaly caly dzien (aresztowano wtedy 30 oséb). Pie¢ dni
p6zniej budowy chronito juz ponad 500 ochroniarzy, tworzac stosunek do protestujacych jak 5:1.

Po wycieciu przez drwali 10% obszaru, protestujacy musieli przyznac, ze przegrywaja i nie zdotaja
przerwac budowy. Po drugiej strony z pracy zaczeli odchodzi¢ alpiniSci wynajmowani do
zdejmowania ludzi z drzew, a obawiajacy sie ostracyzmu w szeregach swoich kolegow, za
przynoszenie zlej stawy idei, ktdra przeciez zawsze bardzo Scisle zwiazana byla z wrazliwoscig na
piekno przyrody. Jednym z ostatnich aktéw oporu byt 4-tysieczny nielegalny przemarsz przez teren
budowy zorganizowany przez FoE i Greenpeace. Z kolei 12 lutego grupa zamaskowanych i
zdesperowanych dziataczy zdemolowata biura firmy budowlanej Tarmac Roadstone odpowiedzialnej
za budowe obwodnicy. I cho¢ prasa pisata o "robocie w stylu mafii", byt to raczej gest rozpaczy niz
zapowiedZ radykalizacji protestu. Ostatnie drzewa Scieto 3 kwietnia - tak wspomina to jeden z
protestujacych: "Kiedy ostatnie drzewo uderzylo o ziemie, wiekszos¢ ochroniarzy cieszyla sie. Nie
rozumiatem tego. Nawet nie przyjmujac naszej perspektywy, byto to réwnoznaczne z tym, ze byli
teraz bez pracy. A my? StaliSmy w milczeniu". Ostateczny rachunek, jaki Departament Transportu
wystawil angielskiemu podatnikowi za koszty zwigzane z blokowaniem budowy wynidst 4 min
funtow. W czasie trwania protestu dokonano 767 aresztowan. Otwarcie trasy, ktore obyto sie latem,
przebiegto po cichu, bez zadnych fanfar, przeméwien, ceremonii i Swietowania.

Wprowadzony w 1994 r. poszerzony akt prawny Criminal Justice Act skryminalizowat szereg
aspektow dziatan bezposrednich bez uzycia przemocy (np. 3 miesigce wiezienia za siedzenie na
koparce). Wsrod dzialaczy pojawily sie dyskusje na temat ewentualnego zaostrzenia taktyki i
uczynienia protestow bardziej wojowniczymi poprzez wprowadzenie elementéw ekologicznego
sabotazu (np. nabijanie drzew gwozdziami czy niszczenie maszyn). Nigdy wprawdzie metody te nie
zdobyly wiekszego poparcia, ale byly brane pod uwage. Wystarczylo to jednak do tego, by wieloma
odlamami ruchu (ze szczegdélnym uwzglednieniem EF!) zaczely interesowac sie stuzby specjalne,
probujac je infiltrowac. Ich gléwny cel sprowadzat sie do prob rozbicia ruchu od srodka.

Wybory w 1997 r. wygrat Tony Blair i jego Nowa Partia Pracy. Patrzono na nich z nadzieja, iz moga
zmieni¢ kurs w polityce transportowej, tym bardziej, ze w protesty angazowato sie coraz wiecej osob
z klasy Sredniej, a nawet wyzszej. Tak tez sie stato - po zaprzysiezeniu rzad zrezygnowat z wiekszosci
planéw pozostawionych przez Konserwatystow i obiecat wesprze¢ transport publiczny. O roku 1997
mozna w zasadzie méwic jako o konicu gtéwnych protestow antyautostradowych w Wielkiej Brytanii.

Zapoczatkowana na poczatku lat 90. w Wielkiej Brytanii batalia antyautostradowa okazata sie, mimo
szeregu niepowodzen, jedna z najbardziej efektywnych i efektownych masowych kampanii
ekologicznych konca XX wieku. Masowos¢ ruchu wynikata z szeregu zjawisk, byto to naturalne
nastepstwo masowej rewolty przeciwko podatkowi pogtéwnemu (Poll Tax), rozszerzajacego sie
alternatywnego stylu zycia, jak i przede wszystkim odczuciu przez znaczna czes¢ spoteczenstwa
brytyjskiego niespotykanej wczesniej presji ze strony lobby samochodowego i transportowego.
Kampania ta doprowadzita do rewizji jednego z najbardziej destrukcyjnych programow drogowych w
Europie. Pokazata rowniez, ze moze tego dokonac oddolny, pozbawiony hierarchicznych struktur
ruch, wspoétpracujacy z konwencjonalnymi grupami ekologicznymi. Protesty w Wielkiej Brytanii
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pokazuja rowniez ewolucje samego ruchu protestu nakierowanego poczatkowo na jeden problem
(ochrona terendw zielonych), w ruch poszerzajacy swdj obszar zainteresowan o cele spoteczno-
polityczne, dazacy w efekcie do przemian systemowych.

Bartosz Glowacki

Wszystkie zdjecia w tekscie sa autorstwa Stephena Johnstona i przedstawiaja jeden z protestow
antyautostradowych w Wielkiej Brytanii, obozowisko zwane Pollok Free State.
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